Livorno, 26 ottobre 2007
Procura della Repubblica
presso il Tribunale di LUCCA
piazzale San Donato
55100 LUCCA (LU)

ESPOSTO - DENUNCIA

Il sottoscritti Rappresentanti dei Lavoratori per la Sicurezza nei luoghi di Lavoro (di
seguito RLS) di cui al DLgs 626/94:

— CUFARI Filippo, nato a Catanzaro il 18 Gennaio 1960, residente a Livorno, in
piazza della Vittoria n° 45, in servizio presso il deposito locomotive di Livorno,
dipendente, con qualifica di macchinista (personale di macchina, di seguito pdm),
di TRENITALIA spa (gia Ente Ferrovie dello Stato, con sede Legale in Roma, Piazza
della Croce Rossa, n° 1) presso la Direzione Regionale (DR) della Toscana, con
sede in Firenze, viale S. Lavagnini n® 58;

— GIUNTINI Maurizio, nato a Pisa il 27 Aprile 1952, residente a S. Giuliano (PI),
Piazza Livia Gereschi n° 49, in servizio presso I'lmpianto Associato di Lucca,
dipendente, con qualifica “capotreno”, di TRENITALIA spa (con sede legale in
Roma, Piazza della Croce Rossa n° 1), Direzione Regionale della Toscana, Viale
Spartaco Lavagnini n° 58

— LOPARCO Domenico, nato a Ostuni il 5 Marzo 1951, residente a Massa (MS) in
via Del Pomario n° 2, in servizio presso I'mpianto Scorta Regionale di Pisa,
dipendente, con qualifica “capotreno”, di TRENITALIA spa (con sede legale in
Roma, Piazza della Croce Rossa n° 1), Direzione Regionale della Toscana, Viale
Spartaco Lavagnini n° 58

— PANIERI Riccardo, nato a Livorno il 29 Agosto 1957, residente a Livorno in via
Pellettier n°® 55, in servizio presso I'lmpianto Associato di Livorno, dipendente, con
qualifica “capotreno”, di TRENITALIA spa (con sede legale in Roma, Piazza della
Croce Rossa n° 1), Direzione Regionale della Toscana, Viale Spartaco Lavagnini n®
58,

il cui datore di lavoro (ai sensi dell'art. 2 DLgs 626/94) é attualmente I'ing. Francesco
CIOFFI, v.le Spartaco Lavagnini n° 58, Firenze), espongono quanto segue.

In data 6 settembre 2007, una donna di 48 anni, Antonella Tanzi di Fidenza,

mentre tentava di salire sul treno 11866 in movimento, diretto a La Spezia, in
partenza alle ore 12:24 dal binario 2 della stazione ferroviaria di Pietrasanta (LU), &
scivolata sotto le ruote del convoglio, perdendo le gambe e un avambraccio (come da
articolo di giornale, allegato n° 1). Anche il figlio, Marco Copelli, € rimasto ferito
riportando un trauma facciale e un braccio fratturato, nel tentativo di aiutare la
madre.
Il treno era guidato da un solo macchinista, affiancato costantemente dal capotreno
che lo supportava nella vigilanza del percorso e della segnaletica, come previsto dai
regolamenti. Sulla condotta dei treni ad Agente Unico, il RLS Filippo CUFARI,
sottoscritto, ha segnalato uno specifico esposto a codesta Procura della Repubblica in
data 19 dicembre 2006.

Nessun altro dipendente era in servizio sulle 6 vetture del convoglio che era
composto da vetture cosiddette a “Media - Distanza” (MD) le cui porte presentano,
nella maggior parte dei casi, maniglie di apertura di cui all'allegato n° 2. Su tali
rotabili lo sblocco dell'apertura delle porte avviene a cura del macchinista il quale,
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appena il treno si ferma, aziona un pulsante che ne permette I'apertura dal lato
attiguo al marciapiede, da dove deve essere effettuata la discesa: i viaggiatori,
agendo, sulle maniglie interne, ne aprono le ante. Al capotreno invece compete
chiuderle con una chiave di servizio agendo su uno degli appositi commutatori situati
vicino a ogni porta; dopo tale chiusura non €& piu possibile riaprirle dall'interno:
purtroppo perd € possibile aprirle sempre dall’esterno, anche col treno in movimento,
motivo per il quale e successo il grave infortunio di Pietrasanta (e di tanti altri).

In condizioni normali le ante si chiudono e si bloccano automaticamente quando il
treno raggiunge i 5 Km/h tramite un apposito dispositivo tachimetrico; le maniglie
delle porte, come si evince dall'allegato n® 2, sono quasi tutte molto sporgenti e
azionabili con facilita da chi voglia tentare la salita col treno gia in movimento (anche
se vietato). Contrariamente a quanto previsto dal costruttore, il controllo visivo della
chiusura della delle porte (tramite apposita spia luminosa in cabina di guida) non & piu
affidato al macchinista come succede su altri tipi di rotabili, essendo stato disabilitato
il circuito centralizzato apposito.

Ma un tempo non era cosi. Infatti, gia nel 1984 le ex Ferrovie dello Stato, attraverso il
proprio “Ufficio Materiale e Trazione” di Firenze aveva emanato le “Norme di esercizio
dei treni navetta con telecomando” (allegato n° 3). Attraverso queste, si
raccomandava, fra le altre cose che “...Il Macchinista NON deve partire in
mancanza di tale controllo...”

Oggi, invece, il macchinista, quando riceve l'ordine di partenza dal capotreno, si
accerta solo della corretta segnaletica di marcia (segnale di partenza disposto a via
libera) e dispone il movimento del convoglio; subito dopo il capotreno lo raggiunge in
cabina di guida per coadiuvarlo, come previsto dal regolamento: non essendoci altro
personale nelle vetture, manca costantemente la certezza della effettiva chiusura delle
porte, le quali possono essere riaperte sempre (fino a che il convoglio non raggiunge
la velocita di 5 km/h) dall’esterno e, previo leva di emergenza, anche dall’interno;
spesso succede anche che le porte non si chiudano a causa di guasti. In verita non vi
€ mai la certezza della effettiva chiusura di tutte le porte e si pud viaggiare in
situazione di continuo pericolo.

Nonostante le innumerevoli segnalazioni dei RLS sottoscritti ed altri nel resto d'ltalia,
la societa Trenitalia spa continua a mettere in circolazione vetture che hanno le
carenze sopra descritte che rappresentano un vero pericolo per l'incolumita delle
persone.

Il Gestore dell'Infrastruttura (RFI, Rete Ferroviaria Italiana), cui compete emanare (in
ottemperanza al DLgs 188/2003) le norme che regolano, fra le altre cose, la
circolazione dei treni, alle quali anche Trenitalia spa deve attenersi, con I'emanazione
della Disposizione n° 21/2007 (stralcio, allegato n° 4), che entrera in vigore dal
prossimo mese di dicembre, conferma I'esistenza di tre tipologie di treni che, dal
punto di vista del controllo dell’avvenuta chiusura delle porte delle vetture,
sostanzialmente possono ridursi a due: quelli sui quali il controllo della chiusura delle
porte deve essere effettuato e quelli sui quali non lo deve (perché impossibile o
addirittura inesistente).

Noi sottoscritti riteniamo che la funzione di controllo di RFI nei confronti delle imprese
di trasporto (oggi sostanzialmente “liberalizzate” a seguito di una serie di norme poi
confluite nel DLgs sopra citato) € molto discutibile poiché la stessa RFI spa & parte
integrante del Gruppo FS il quale ingloba anche Trenitalia spa. In verita, i sottoscritti
ritengono che il ruolo di “controllore” esercitato” da RFI spa sia in palese conflitto col
ruolo di “controllato” ricoperto dalla sua “consorella”.

Tutto questo, ad avviso dei sottoscritti, rappresenta una grave carenza di sicurezza
verso i viaggiatori ma anche verso gli stessi lavoratori del treno. Infatti, pud anche
succedere che, mentre il treno si avvia, il capotreno, per qualche motivo eccezionale,
non sia in grado di rientrare del tutto, potendo rimanere, per esempio, col braccio
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intrappolato fra le porte: se cid0 succede, nessuna segnalazione di pericolo giunge al
macchinista il quale pud continuare a condurre tranquillamente il convoglio alla
velocita consentita. Questo tipo di incidente & gia successo con conseguenze tragiche
che i sottoscritti possono documentare in qualsiasi momento.

In riferimento all’largomento i RLS hanno piu volte richiesto al datore di lavoro, fra le
altre cose:

- la presentazione di una relazione sulla valutazione dei rischi (di cui all'art. 4
DLgs 626/94) per la sicurezza e la salute durante le operazioni di salita e
discesa dalle carrozze del treno, individuando le misure di protezione e di
prevenzione e dei dispositivi di protezione individuale inerenti al rischio
meccanico di intrappolamento dovuto al cattivo funzionamento dei dispositivi di
apertura e di chiusura;

- l'adeguamento dell’apparato tecnologico di apertura-chiusura delle porte alle
migliori soluzioni possibili in termine di conoscenze tecniche.

In tutti questi anni non solo il datore di lavoro non ha mai provveduto a quanto
richiesto ma ha emanato alcune circolari (la cosiddetta “circolare Barni”, allegato n°
5) con cui cercava di eludere tutte quelle norme dettate dai regolamenti ferroviari
atte a garantire la circolabilita delle vetture in sicurezza .

Infine, con riferimento al verbale di prescrizione della AUSL di Piacenza (allegato: n°
6) in data del 22 agosto 2006, emesso a seguito del grave infortunio occorso al
Capotreno Di Luccio Antonio, abbiamo potuto constatare che il Documento di
valutazione del rischio connesso alle operazioni sopra descritte non €& stato aggiornato
nei capitoli specifici e, pit in generale, non sono stati garantiti interventi tecnologici
congrui atti a migliorare le condizioni sopra descritte, in totale spregio ai dettami
dell'art. 2087 C.C.

Per quanto sopra si chiede a codesta lll.ma Procura della Repubblica di valutare se nel
comportamento del datore di lavoro possano essere ravvisati gli estremi dei reati di cui agli
artt. 414, 415, 432, 437, 450 e 451 Codice Penale, dell'art. 89.1 dlgs 626/94

I sottoscritti rimangono a disposizione per ogni chiarimento se ritenuto necessario.

I sottoscritti richiedono, infine, di essere informati, ex art. 408 C.P.P. (126 att.), circa la
eventuale archiviazione del presente procedimento.

Con osservanza.

Per contatti:

Filippo CUFARI

piazza della Vittoria n® 45 - 57127 LIVORNO
Tel. 3138272934

Documento di riconoscimento:

01. aM
23 1174 uomssm?_;-r

 CIITAOD76534AA5<<<<<<<<<<<<<<<
6001180M090427 81 TAKK<<L<LLLLLY
CUFARI<<FILIPPO<<<<<<<<LC<L<LLL
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Allegati:

Allegato n° 1 Articolo del “ll Tirreno” del 7 settembre 2007.

Allegato n° 2 Immagine delle porte di carrozze “Media Distanza” con particolare
delle maniglie di apertura.

Allegato n° 3 Estratto delle “Norme di esercizio dei treni navetta con telecomando”
(Firenze, 1984).

Allegato n° 4 Disposizione n° 21/2007 di RFI.

Allegato n° 5 Circolare “Barni”.

Allegato N° 6 Verbale di Prescrizione AUSL di Piacenza.
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Allegato n° 1
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Allegato n° 3
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Allegato n© 4

>

NORME SULLE PORTE A COMANDO AUTOMATICO

L articolo 91 ter & cosi sostituito:

Art. 91 ter

PORTE A COMANDO AUTOMATICO (ELETTRICO O
ELETTROPNEUMATICO)

GENERALITA

1. T treni composti con rotabili muniti di porte a comando automatico permettono la
chiusura centralizzara delle pore (telechinsura) e, secondo le loro caratteristiche, si
suddividono nelle seguenii tipologie:

a) TRENI COMPOSTI DA ROTABILI CON COMANDO E

CONTROLLQ PORTE TN CABINA DI GUIDA

Questi treni sono composti da rotabili per i quali I'apertura o il consenso per
I'apertura delle porte & comandato dalla cabina di guida e per i quali si deve
dlevare lo stato di chiusura delle porte in cabina di guida per mezzo di
segnalazione luminosa. T rowabili possono essere equipaggian con un dispositivo
tachimetrico di sicurezza che assicurs la chiusura e 1 bloccaggio delle porte al
superamento di una determinata soglia di velocith e provvede allo sblocco delle stesse
al di sotto di una prefissata sogha di velocitd;

b)  TRENI COMPOSTI DA ROTABILI CON CONSENSC APERTURA
PORTE IN CABINA DI GUIDA
Questi treni sono composti da rotabili per i quali il consenso per I'apertura
delle porte ¢ comandato dalla cabina di guida. T rowmbili devono essere
equipaggrati con un dispositivo tachimetrico di sicurezza che assicura la chiusura e il
bloccaggio delle porte al superamento di una determinata soglia di velocita e provvede
allo sblocco delle stesse al di sotto di una prefissata soglia di velocits;

<} TRENI COMPOSTI DA ROTABILI CON LA SOLA TELECHIUSURA
PORTE
Questi treni sono composti da rotabili per i quali I'apertura delle porte &
possibile solo dopo lo sblocco da parte del dispositivo tachimetrico di
sicurezza. Tale dispositivo assicura la chiusura e il bloccaggio delle pore al
superamento di una determinata soglia di velocitd e provvede allo sbloceo delle stesse
al di sotto di una prefissata sogha di velociti.

2. Tuw 1 wreni che circolano sulla Infrastruttura Ferroviaria Nazionale ed espletano
servizio viaggiatori, per quanto riguarda il sistema di chiusura delle porte, devono essere
composti con rotabili dotan di porte a comando awtomatico e con telechiusura artiva
sull’intero convoglio.

Pagnna 6 di 15
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Dakta: 232/05/2007
T4: 2007, TRRITCORP. 21833
Y o~ i
I rrenviTava Coordinamenti Direttrice
TUTTI
[quwm: Passegperi H.-’[
Esercizio N/ - Produzione /1 Produzioni N/I
TUTTE
Impianti Bordo

Oggetto: Comportaments che il PAB deve attuare per il licenziamento dei tremi

In riferimento o guanto indicato con nota TRNTCORP . 19300 del 07.05.07 (vedi allegato)
sui “comportamenti ed azioni del p.db durante la fase del liconziamento dei tremi™, &
necessaro richiamare "attenzione di tutto personale sulle attivita propedeutiche che devono
essere attuate per ordinare la partenza dei treni.

Tali procedure sone regelamentate da RFT € contenute negli  Artt, 8 — 9 dell’'ISPAT e nell’
Art 24 del Regolamento sui Segnali,

Allo scopo di uniformare 1 comportamenti del personale, sulla hase di quanto emanato dal Gl
e per ridurre i rischi sulla incolumita del personale di bordo, in occasione del licenziamento
dei treni, con particolare riferimento a cid che atiene alle procedure di richiesm e
concessione del segnale di “pronti”, si ribadisce quante segue

- Sdvidctrandosi U'ora di portenza del tremo, § personole df occompagnamento,
assicuratosi che ['incarrozzamento sia terminate e che, fino ai limiti della propria
visugle libera el esplefamento defle proprie mansioni, non W sigao estacoll afla
partenza, deve dore il segnale di “pronti”, come prescritte dal Regolamento su
segrali.” (Art. B comma2 dell'[SPAT).

- it segnale di “pronti” viene dato alzande i braccio di giorme e lo lanferna o luce
bianca di notte & muovendoli lentamente in séngo trasversale. Il regnale deve essere
futie progressivamente cominciando dagli agenti pig lontani dal Dirigente. Ciascim
agente appena scorge il vegnale dell'agenie che precede deve ripeterio verso il
Dirigente. " (Art, 24 comma § del RS);

- Il personale di accompagnamento, dopo aver effettuato "operaziens de] “pronti” deve
salire a4 bordo del tremo seguendo il modelle comportamentale di cui alla nota
TRNITCORP n. 19300 del 07.05.67. 5i sottolinea che £ assolutamente vietato salire @

con il in fase di gvvio,

- “La chiusura delle poriz & eseguita dol Capotrena che, dopo i segnale i “pronti”
degli aliri agenti di scarla, comanda, tramite wio del commutatori a chiave quadra
pasti in corrispondenza di clasewna porta, la chiusura & tutte le porte tranne quella
da lui presenziata; date quingi if “pronti” al dirigente o, se i swa compelenza,
{'ordine di partenza al persomale di condotta, provwede alla chivsura di
guest wltima ... (Ar. 9 comma 3 dell'TSPAT);

Cih premesso, ogni altra procedurs diversa da quelia su indicata & espressamente vietata e in
caso di inadempicnza dovra essere opporunaments sanzicnata.

Si prega di portare la presenie a conoscenza di tutto il personale di borda.

Barni

Tl Roma, X2 maggio 07
&
—*
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Allegato n®° 5_2

i Data: 077052007
\ o Td: 3067, TRMITCORE, 18%00

Oggetto: Compartament] ed azlonl del PAB dorante be fasi del icenrizmento dei treai

Si trasmettono i modelli componamentali che il Personale di Bordo deve porre in essere durante le fasi del
Ticenzinments del treni.

Fermo restamdo il vispetto delle normetive vigenti emanate dal Gestore Infrastrutturs in materiz di
“Nicenziamento dei treni™ {LSP.AT, art. 3-7-8-9-10 AlLY an. %; RS, et 24; P.G.OS. ant. 9lter) =i
evidenziano e azioni voke & gerantime la sicurezza del Personele di Bondo:

= |1 Capotreno, avvicinandosi V"ora delie parenza, si deve portare in posizione oftimale per il licenziare
il trenao;

#  In Capotreno deve poter controllare ["aspetto del segnale di partenza od casare visibile dal Personale di
Condotta {PdC) per il licenziaments senza doversi discostare eccessivamente dal tremo. DOi
conseguenza deve, dopo aver esposto il segnale di parienza (bandiera o lanterna verde), dccostarsi
sollecitamente al convoglio per tu salils;

o 11 PdB =i deve aszicurare che la porta qﬁliﬂil‘l-pul.ln!iu sip aperta, che I'ingreseo noa sia ostruito
da bagagli o do viaggiator, e che, il corrimano ed i gradini slano privi di ghiscclo o di elire sostanze
oleose che possono sssere causa di potenziali infortuni;

s« !l P4B non deve salire con il treno in movimento, ma deve utilizzare sémpre i} carimano per
sosteners il corpo,

+ B vietato tenere capi di vestiatio non comettamente indossati (sulle spafle o shomonatd), o aitd
elementi che presenting facilits d"aggenclo & parti sporgentt dei rotabili, & anche vietato usars capi di
vastisrio muniti & cappuccio che possana impedire’ridurre s pereezione uditiva o visiviy

+ |l PdB deve evitare di saline sul convoglio quando wtilizza il telefons cellulare; s¢ la conversaziona
telofonica non & strettaments legata alla perfenza del treno deve easere interrotta,

* I PdB deve wilizeare searpe chivse elo stringate al fine di evitere 1 dschio di seivolamenti, & il
personale fgmminile deva evitare calzature aperte (sandali);

+  Gli oggetti a tracolls (borsello} devono essere porinii 8 SPALLA in modo che, qualor durante le fasi
dells salita dovessero impigliersi, possano feciimente scivolens senza compromettens Pequilibric ¢ la
conseguents incolunith della persona;

. E vietnio portare al collo eodlene portaoggeti (cellulare, chiavi, fischieto) che potrebbers impigliarsi;

* i Copolreno  assicuratosi della disposizions a via libera per la destinazions volits del segnale di
partenza, licenzia il treno wtilizzando ghi artrezzi previse (handiera verde, lamema luce verda);

Vit i, 2 - OHEHE. Mo

Lk Bl LT TSR L e —
[ELC S TOHE
[Fre Y
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11 Capotreno, rcevuts il pronti dal capo servizi treno, si accerta che o stesso s salito a borda, che

mon ¥i sisno visggiater titardatari in procino di salire sul treae e in genenale, nulla ostacali alla

partenza del treno, quindi provvedere alla chivsura delle porte remote tranne quella da fui presenziata;

1l capo servizi treno, qualora presents, ytimeto il servizio visggiatori dd i1 segnale di proati € sale a

borda della wetturs; se per essere visibile dal eapotreno ai deve discosiare dal convoglio, dopo aver

dato Hl pronti &l sccosta sallecitamente al meno per la salita.

1 Capotrens, dopo I'ordine di partenza, sale con treno fermo, chiude 1o sua porta tramite 1"apposito

dispositivo, evitando di sporgersi per controllnce il movimento del conveglic;

Mel caso in cui dopo il *pronti™ il tréno inizi o muoversi, senza che il PJB abbia potuto prenders posto

sul convoglio, non deve essere fatto alcun tentative di salita, ma deve contattare telefonicamente il

Parsong di Condotta per un possihile armesto della mareia del treno;

» [l PdB non deve sporgersi daila porta di salita apertz con trena in movimento, Qualora si presenti una
gituazione di pericolo immediato, il PAB, senza alcuna esitazione, deve intorvenire azionando il freno
di emergenza.

5i prega di portare & conoscenza tutto il Personale di Bordo sia in occasions degli aggiomament: che
durante gt affigncamenti da parte degli istruitor.

Win Cikadir, 3 — A0MHS: Renfrra
145 scamA "

ok TR S o YT VO
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SERVIZIO SANITARIO REGIONALE

T EMILIA-ROMAGHNA
azlenda Unitd Sanitaria Locale di Piecenza

I
bl L LA L L

AR

Dipartimenta di Sanitd Pubblica
1J.0, Prevenzione e Sicurezza Ambienti di Lavoro
1.0, Sermplice Igiene ¢ Sicureara del Lavoro

ne

VERBALE n° 90/06 del 22/08/2006 in materia df igiene e sicurezza del lavero

Oggetto:  Preserizioni i sensi dell’articolo 20 del D. Lgs n® 758 del 19/12/1994

Citta: TREMITALIA 5.p.A. - Unita produttiva Assistenza Passeggeri
consede legale in: Via Gielitt n® 2 = Roma

Respansobile legale:

In data 0#/03/2004 clleftata dolo Centrale Operativa 118 o seguito di un inforfunio sul
lovore occorso al Sig. DI LUSCIS ANTONIO dipendenie della Ditta Trenitalia spa, la solioworiila,
LIfficial oi Polidia Giuvdiriarla verbalizzante, Maoro Halio UOPS AL eseguiva un soproliuogo prasso la
Stozione o Placenza presso il Binario n.3 dove & avwenuto lMinfortunio

Med como di fole sperdone, ed in seguile alle debile vedfiche sulle formalizazon
documentali predotte dafa ditta, & stoto possibile accerare e seguenti carenze in reladone alle
nerme vigenti in materia di igiene a sicurerzza negh ambient] i fovoro.

1. Il Datore di Lavoro WseENEC SACCA" non ha valutato Il rischio meccanico
intreppalaments dovuts all outemaziene di chivurg/apartura della porta della camrozza n.
5083 1898 576-1 focente parte del treno IC n852 diretto a Milano Centrale, per || Personale di
Bordo nelfgccingarsi a wolgere e loro monsioni, e che ha determinate 'evento infortunistico
per il Slo. B Lucclo, contenvvenendo pertanto all' Art. 4 comma 1 ¢ 2 del DLas

G264 ¢ snee. modifienzioni | che cita:

(et & - (EAHI def datove di fonave, def divigents ¢ dof preposta

1. 3¢ datoxe di bnvers, in vefaciane affa ot deff attivitd, deff acionda s deflusith pradultivn,
mnﬁdﬂ!ﬂﬂiimnﬁmhum:knmﬁw,Mmﬂpmiqmﬂﬁwap{
i fnupsatand sspoaki o aeki pastivalas, anede

neffa scella deffe allrezzafions di b ¢ deffe sootance o dei paepaeat] olimic impiegali, noncfld

netfa siademaszinge ofel ﬁ:wy.ﬂl ol Exvoep ,
[ Verbalizzanti
pienie @ Sicwrezr del Lanaro Azlanda |.||||Lh Bandain Lu.;.qu wﬂ |tﬂhﬂ' . l
Mogenia - 'IHI!H:I Eﬂr‘l ﬂmu.rlnl Bede '?di arws Vilaeo Emanusts 1°, 165 = 231 P'in;u"u
Puum = 29100 Places T, +300523 30E11] —F, -;9.;523}@ nm
T e EH R ﬁlflﬁ- F.+54 ﬂlmﬂ‘lﬂﬁ? Ciocless fisgala 2100250033 !

Paging | di THEFTFHAPRAMAIE dor 2270k Th 06
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2 et delfa sadibacione di cul ol comma [ datore di busava elafsw wa dacuiments oelensnte:
a) una whicions puffa rofutazions el ool pev ba sloesza o fa safide dusants il Lo, nella
guanle sano apecificatt § stenl adettat pes ba pafalacane steasa;

8) Pladinidiasians defle misuve d peesencions ¢ of protosione ¢ del dispasitini ol peateciome
Inellicluate, comoeguants affe vafisbnclone di cu wlfa letliews a );

) i paogramma deffa misune sifenute appoviune pev gievndve i migliovamento el fempe dei Gl
oi alespnesza,

In rogione di quanto sopea esposto, visti gif arficoliz

55 del codice di procedura penale:
-19. 20 clel D. Lags 19/12/94 n*758;

viene emesta la reguents preterizione fincloofe ol'siminadone delle inosservanie sopra
evidendate:

A, 0 Datere di Lavero deve provvedere a velutare correttamente il rischio per la
sicurezza e la salute dei loverctori durante le operazioni di ralta/disesa dalle vetture
del treno. All'esite della welutazione il datore di lovers dowrd elaborara  un
decuments contenente

* una relazione sulla valutazions dei rischi per la sicurezza e la salute durante
tale fare di lavoro,

* Pindividuaziona delle misure di prevenzione & di proteziona e dei dispositivi di
protezione Individuale, cornseguente alla valutazione di cui alla lettera a);

Per oitemperare offe prescrigioni o cuf al punto A)- viene fissato, ol sensi dellorficale 20
del D. Lgs 758/94, un termine di §0 glsmpl, dalla data di rcedons dal presente varbola,
ala scodemnza del quali la conhravvenirice Sig. comunicherd per
iscrifo oifUnitd Operofiva igiene e Sicurezzo del Lavoro ol quesia Arfenda US.L of
Plocents, sita in Piocenta Ple Milans n* 2, Fowenula regolonmozone ol fine di
comaniire le verifiche di compelenoo.

i ovvisa che;

A) 1o conbrovverzions rscontrato o punto 1] & sonsionalo o tens dell’art, 8% comma | del Lgs.
424,74 conl'aneslo da ire @ sei mesl o con fammenda oo € 1547 o € 4131 [1/4=1032 &),

| Verbaliczanti
(UPE Mars Ifihs) .Lf'd:

Fagina 2 di 3 del Yerbale n®30/08 dal 22/08/7006
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Allegato 6_3

A serdi del D Lgs 19 Dicermione | 594 n® 758 "Modificozion) affo Disciping sanzibneforia inmatero of
lgvarg” 5 comunica guants segue;

= gualora i termin indicali nel verbale non dovessere essere sufficrentl {per molivi fecnici] ai find
df efminore le inodempienze s noorda of denledere, con documento scritto e crocosfonziote, fa
prorogo dei fermind prima dela loro scodenza (art, 20 comma 1)

- dnforne che sord cura dells sorivente Senviio effettuare verfico dellaftemperanga antro &0
fressenta)l glorml, dolo scodenzo del fermine fssato nel verbale jart. 21 commea 1!

= nel coso che la verlfica evidenz! io efiminazione defie viclozionl confestale il conhavventore
sard ammesso o pagomente in sede amminbiraliva, nel lermine df 30 (frenta) glomi, of una
somma por ol geoarde del wolere mesiima dl ammenda prevista per lo conlravvenzicne
commassa {arf. 2] comma 2); Imporfo e le modaitd di defo versamento saoranno
successivamaente rese nofe al confravventore da porfe dif questo organe di vigionza:

- lestinzigne del regfo sord subardinate ollodempimento delle prescrizioni impotite nel
werbaie, nanché al pagoments dela canfravvenzions nel termind prévishi (art. 24 commae T);

= I verbols sard frozsmesso ol sengd del'articole 347 del Codice @ Procediurg Penale alkr Autordtd
Giudiziada competents;

= i rsuffoto dallo werifico, of sens deflart. 21 del Dlgs 758/94, sond frasmesso ol Autarifd
Givdimignia compefente.

I presante verbale, dave estera consamvaio sul uogo di lovore per essers esibito a fehieda del personale
acdeto aba vighorzo [art.401 del DP.R. 547/56 ed ort, 45 del D.P.R. 303/54). Delle prescrifon contenule pelle
ilgds, deve eserg informata il rappresaniante per ko sicurezza [arl. 19 <1 lettera f DLgs. 626/94) e il servizion
prevenzicne e profezione [art, ¥ c. 2 lettera o Dulgs. £26/94)

I Verbalizzanti

(ILPE. Mara Itall,'g'_.‘_'_'g_J 'L'_

Pagina & di 3 del Yerbale n"30/06 del 22/08/2006
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